A recuperacién en 2022 da actividade no terciario galego foi determinante para que o PIB alcanzase
unha taxa de crecemento estimada do 3,8%

As taxas de variacion de 2022 do indice da cifra de negocios dos servizos a prezos correntes foron
positivas na totalidade dos sectores e oscilaron entre un incremento do 44,5% en hostaleria e un 9,2%
nas actividades profesionais, cientificas e técnicas

As variacions positivas observadas no VEB e na cifra de negocios implicaron un incremento da ocupa-
cién nun 2,8% en 2022, o que deixa a cifra de empregados neste sector moi préoxima aos 800 mil

Xunto con hostaleria, a maior subida, en termos relativos, na ocupacion alcanzouse nas actividades
de informacion, financeiras, inmobiliarias e profesionais

O IpC dos servizos foi paulatinamente crecendo conforme avanzaba 2022, pero non de maneira ho-
moxénea. Na segunda parte do ano a variacion dos prezos oscilou entre o incremento do 4,7% en
agosto e decembro, e o0 4,3% en outubro

Con data de 1 de xaneiro de 2022, o descenso no numero de locais no comercio polo miudo en Galicia
foi do 0,7%, nun contexto de taxas negativas en practicamente todas as modalidades

En 2022, na distribucion con base alimentaria en Galicia abrironse tres dos sete hipermercados que
se inauguraron en toda Espafa. En superficie dispoiible, o grupo Gadisa segue liderando o mercado
galego

Logo do uso de Internet nas relacions coa Administracion publica, o mais notable no primeiro
semestre de 2022 nas canles electrdnicas foi o incremento experimentado na compra de produtos de
base alimentaria

En 2022 obsérvase unha recuperaciéon no transporte interior de mercancias en Galicia, mentres des-
cende o que se recibe e realiza cara as restantes comunidades autbnomas e ao estranxeiro

O aeroporto de Santiago de Compostela obtén en 2022 un récord no numero de pasaxeiros e conse-
guiu exceder con fartura a barreira dos tres millons (3.236.619). As outras duas terminais galegas non
conseguiron superar o millén de pasaxeiros

Nos portos galegos de interese xeral produciuse en 2022 un crecemento no numero de toneladas
transportadas do 15,4%, case 12 puntos mais que en todo o Estado. Esta evolucidn positiva debeuse,
sobre todo, ao transporte dun 31,4% mais de graneis soélidos






A actividade do sector servizos en 2022

Nun avance dos resultados definitivos de 2022, o IGE estimou que o VEB xerado polos servizos creceu,
en termos reais, en Galicia un 5,8%; dous puntos mais que o PIB, 0 que converte esta actividade na mais
dindmica de entre os grandes sectores econémicos galegos. Asi, fronte ao descenso no VEB industrial (-2%)
con respecto a 2021 e a atonia no sector primario (0,6%) e a construcion (0,7%), a recuperacion da activi-
dade no terciario foi o determinante para que o PiB alcanzase unha taxa de crecemento do 3,8%.

Grafico 1 Esta sensible recuperacion, cimentada
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En suma, o conxunto de impactos negati-
vos que afectaron a economia de Galicia en
2022, como os problemas do transporte, a
aceleracion dos tipos de xuro ou o crece-
mento dos prezos, non lastraron os resultados finais de xeracion de VEB, ainda que, como se observa no
grafico 1, conforme avanzou o ano a actividade foise desacelerando. Asi, nos tres primeiros meses de
2022, o incremento do VEB foi dun 9,1%, un punto mais que no conxunto de Espafia. Esta dinamica expan-
siva logrouse, en parte, pola escasa actividade existente no primeiro trimestre de 2021 ante o aumento de
restricions e as dificultades na mobilidade cos peches perimetrais. Ademais, a paulatina saida da pandemia
incentivou un maior gasto do consumo dos fogares galegos, actividade que estivo moi retraida nos tri-
mestres anteriores. No segundo trimestre, xa iniciada a invasion de Ucraina e con graves problemas de
subministraciéns, a actividade mantense en taxas de variacién moi elevadas (7,1%), se ben menores que as
de Espafa, e cun consumo das familias que se desacelera. Nos meses de veran, grazas a recuperacion do
turismo, no que sen dubida influiu a prolongacién a 2022 do periodo Xacobeo, e debido ao bo momento
da actividade de informacién e comunicacion, o VEB nos servizos medrou un 4,5%, a pesar de que o gasto
dos fogares foi menor que no mesmo periodo de 2021. Finalmente, a actividade crece menos, un 3%, no
ultimo trimestre do ano, pero ainda asi persiste a vitalidade nos dous sectores anteriores cun gasto en
consumo dos fogares que é un 1,4% menor que o observado no ano anterior.

Gasto de Galicia en consumo dos fogares e ISFLSF =——Galicia =—Espafia

Como se suxeria anteriormente, a traxectoria en 2020 do VEB das diversas ramas de actividade dos
servizos foi moi desigual. No cadro 1 apréciase como a crise sanitaria afectou profundamente en 2020
duas ramas (comercio, transporte e hostaleria; actividades artisticas) e, en menor medida, unha terceira
(actividades profesionais). Pola contra, nas ramas restantes o VEB mantivo uns niveis moi similares aos de

2019, non parecendo que a estes sectores lles
Cadro ndm. 1 ) afectasen en exceso os avatares dunha situa-
Evolucién do VEB nas ramas do sector servizos .. L. N ) )
Taxas de variacion interanuais (en %) cion econédmica e social tan espeC|al. Unica-

s —— 5020 5021 5022 mente o sector de actividades financeiras e de

Comercio, transporte e hostaleria -19.4 148 17.4 seguros experimentou en 2020 un significa-
Informacién e comunicacions 0,6 12 12,6 tiVO crecemento

Actividades financeiras e de seguros 3,8 0,3 -8,6 '

Actividades inmobiliarias -0.1 0.3 07 . L

Actividades profesionais 55 66 25 Transcorridos dous anos do inicio da pan-
Administracion publica, sanidade demia, en 2022, o segmento de comercio,
e educacion 0,4 35 01 .

. - transporte e hostaleria, no que se concentra a
Actividades artisticas, .. | .
recreativas e outros servizos -16,3 9,9 0,1 ocupacion dos Servizos, alcanzou un nivel de
Servizos non de mercado 14 &7 0,0 i A
actividade tan elevada que non so superou a
PIBpm 8.8 5.2 3.8 mantida na pandemia, sendn que excedeu
Datos de 2020 provisionais e de 2021 e 2022 avance. amplamente o veBalcanzado en 2019. En con-

Fonte: IGE. traste, as actividades artisticas e recreativas
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non acabaron de recuperarse e mesmo o VEB xerado foi inferior ao de 2015. Pola sua banda, as actividades
profesionais xa recuperaron a sua actividade de antes da crise en 2021 e en 2022 experimentaron un mo-
derado crecemento.

No cadro 1 obsérvase que, xunto a comercio, transporte e hostaleria, o outro sector dinamizador da
economia galega foi o de informacion e comunicacidns, actividade que experimentou a maior intensidade
de crecemento desde 2015. En 2022 o aumento no seu VEB foi do 12,6%. Este VEB é sete veces inferior ao
de comercio, transporte e hostaleria, pero o seu impacto no conxunto da economia de Galicia, no seg-
mento das tecnoloxias da informacién e comunicacién é moi alto. A pandemia serviu para comprobar a
importancia dun sector no que o peso relativo das empresas galegas segue sendo baixo con respecto ao
total espafiol. O taldon de Aquiles desta actividade que se concentra na fachada atlantica e, en particular,
na provincia da Coruiia, é a escasa dimension das empresas, debida a que a inmensa maioria delas conta
con menos de cinco asalariados. Un factor positivo foi, sen dubida, a creacién na Corufia da Cidade das
TIC na antiga fabrica de armas; investimento que incidiu positivamente no nomeamento da Corufia como
sede da Axencia Espariola de Supervision da Intelixencia Artificial.

Mencién a parte nos servizos galegos € o peso que tefien as actividades non destinadas ao mercado,
ou sexa, aquelas que facilitan as diferentes Administracions Publicas. Segundo as estimacions do IGE, este
segmento xeraba en torno ao 22,8% do VEB dos servizos en 2022, porcentaxe similar a de 2019. Polas suas
caracteristicas, € unha actividade que non se viu, en termos econémicos, tan afectada pola crise sanitaria
como a hostaleria, o comercio ou as actividades artisticas. A sua estabilidade evitou unha caida mais
brusca do piB en 2020. No cadro 1 obsérvase como o VEB que se xerou en 2022 foi o mesmo que no ano
anterior.

Fronte a un incremento do VEB dos servizos dun 3,8, o INE cuantifica o incremento do indice da cifra de
negocios dos servizos dedicados ao mercado (medido en variacion da media no que vai de ano e no que
se excluen as actividades financeiras), nun 26%; porcentaxe que marca notables diferenzas entre as fac-
turacions realizadas en 2021 e 2022. Este dato refirese a prezos correntes, 0 que supon que esta moi in-
fluenciado polo incesante incremento dos prezos.

Como o VEB, o indice da cifra de negocios tamén presenta unha distribucion sectorial moi desigual. As
taxas de variacion de 2022 foron positivas na totalidade dos sectores e oscilaron entre un incremento do
44,5% en hostaleria e un 9,2% nas actividades profesionais, cientificas e técnicas. Hai sectores de interese
como poden ser as actividades artisticas e recreativas que o INE incorpora ao colectivo doutros servizos,
no que o indice se incrementou nun 26,3%. Estas elevadas variacions obtéfiense grazas a paralise de moi-
tos negocios nos peores meses da pandemia. De feito, en 2020 as taxas de variacion foron negativas en
todas as ramas, salvo en duas, destacando a caida dun 47,9% na hostaleria e dun 30,3% nas actividades
administrativas. A facturacién incrementouse unicamente en transporte e almacenamento (actividade que
se analizara mais en detalle neste mesmo capitulo) e en informacién e comunicacion.

As variacions positivas observadas no VEB e na cifra de negocios implicaron un incremento da ocupa-
cion nun 2,8% en 2022, o que deixa a cifra de empregados neste sector moi préoxima aos 800 mil, 0 72,1%
da ocupacion galega total e 1,5 puntos mais que en 2020. Tradicionalmente, as ocupaciéns femininas
concéntranse de forma abafadora neste sector, xa que representan o 84,7% do total de mulleres empre-
gadas en Galicia (448.400 ocupadas), mentres que o peso para os homes é menor (60,5%, cun total de
347.800 ocupados).

Nun contexto de taxas de paro galegas moi elevadas, no cadro 2 apréciase que o emprego aumentou
en todos os sectores salvo onde se concentran as actividades non destinadas ao mercado, ou sexa no
grupo de Administracion publica, defensa e Seguridade Social obrigatoria. O descenso dun 4,8% suxire
que, @8 marxe das promocions internas, coas actuais ofertas publicas de emprego non se estan reporfiendo
na sua totalidade as prazas que van quedando vacantes. Coa oferta prevista para finais de 2022 e coas de
2023 previsiblemente melloraranse estas porcentaxes. Segundo a EPA, tampouco medrou o0 emprego nas
actividades sanitarias ou de servizos sociais. Neste caso, os ocupados en 2022 son practicamente os mes-
mos que os de 2021.

En sentido contrario e 8 marxe dos ERTE por forza maior que foron determinantes para o mantemento
dos traballadores nos tempos de inactividade, non se recuperou o emprego na hostaleria a pesar do in-
cremento do 9,5% nunha ocupacién que caeu un 10,1% en 2021. En 2022 habia 1.100 traballadores menos
que en 2019. Unha queixa recorrente nos ultimos meses no sector é a carencia de persoal para cubrir as
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Cadro num. 2
Ocupacién no sector servizos. Galicia (miles de persoas)
Ocupacion (miles) TVI (%)
3 2020 2021 2022 2021 2022
45-47 Comercio porxunto e polo mitdo; ) 1615 169,0 176,2 46 43
reparacion de vehiculos de motor e motocicletas
49-53 Transporte e almacenamento 47,2 52,3 54,6 10,8 4,4
55-56 Hostaleria 712 64,0 70,1 -10.1 9,5
5g-gp Actvidadesdeinformacion, 1441 1582 166,1 9.8 50
financeiras, inmobiliarias e profesionais
84 Admlr.'ustraaon.publlc'a e defensa; 69,1 712 67.8 30 .48
Seguridade Social obrigatoria
85  Educacion 72,6 71,8 73,6 -11 2,5
86-88 Actividades sanitarias e de servizos sociais 105,9 109,3 109,0 3,2 -0,3
90-99 Resto de servizos 76,0 78,6 78,8 3,4 0,3
Total YA 774.4 796,2 3,6 2.8

Fonte: EPA, IGE-INE.

vacantes existentes tendo en conta o salario e as condicions de traballo actuais. A diferenza da hostaleria,
tanto o comercio polo miudo como o transporte e almacenamento presentaron incrementos na ocupa-
cion (4,3% e 4,4% respectivamente) e o seu emprego excedeu ao existente antes da pandemia.

Xunto con hostaleria, a maior subida, en termos relativos, na ocupacién alcanzouse no colectivo de
actividades de informacion, financeiras, inmobiliarias e profesionais, un 5%.

A analise anterior realizada con datos
anuais, complétase no grafico 2 coa evolu-
cion trimestral do emprego. Ademais compa-
ranse os resultados da ocupacidn nos servi-
zos en Galicia e Espafia coa traxectoria da
ocupacion total galega. Evidentemente, dada
a contia do emprego no terciario, os resulta-
dos totais galegos quedan moi condiciona-
dos pola evolucidén destes. En todo caso,
deste grafico xorden varias cuestions que
convén resaltar. O emprego terciario galego
no segundo trimestre de 2020 caeu con mais
intensidade que no conxunto de Espafia, ma-
lia que a recuperacion en trimestres posterio-
res foi mais rapida. Desde o segundo trimes-
tre de 2021 ata o ultimo de 2022, a taxa de variacion do emprego foi sempre positiva, destacando o incre-
mento dun 5,9% no veran de 2021, periodo no que ainda habia certas restricions. Nunha situaciéon mais
favorable, no terceiro trimestre de 2022, a taxa interanual medrou tan sé un 0,2%, o que indica que durante
a tempada estival se mantivo a mesma ocupaciéon que no ano anterior. Non ocorreu 0 mesmo nos restan-
tes trimestres, nos que a ocupacion en 2022 aumentou sensiblemente, en especial no primeiro semestre.

Grifico 2
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Outro indicador, ao noso xuizo de interese, tamén relacionado coa ocupacién é a evolucién dos con-
tratos iniciais asinados en 2022. Como se notara igualmente cando se analice mais ao detalle o comercio
polo miudo, a reforma laboral orixinou grandes cambios nestas estatisticas, polo que os resultados de
2021 non son comparables cos de 2022. O freo a temporalidade, e por tanto o maior uso dos contratos
indefinidos nos servizos (o numero de contratos indefinidos iniciais asinados en 2022 multiplicouse por
cinco), reduciu a contia do total dos contratos asinados nun 8,5%. Con todo, o comportamento sectorial
non foi homoxéneo. Os dous maiores incrementos na contratacion indefinida producironse nas activida-
des artisticas e recreativas (de 783 pasouse a 8.558 contratos) e na hostaleria, que creceu un 808,5% (de
5.815 pasouse a 52.832), seguramente cun predominio dos fixos descontinuos. Tamén foron moi elevadas
as taxas de variacion no comercio, na hostaleria e na educacion. Este cambio na contratacion fixo diminuir
nun 85,8% o numero de contratos de obra e servizos.

A pesar de que en todas as actividades, como consecuencia da reforma laboral, se incrementou a con-
tratacion indefinida, coa excepcion, como pode resultar obvio, das Administracidons Publicas, cabe desta-
car que en informacion e comunicacion a firma de novos contratos eventuais por circunstancias da pro-
ducidn creceu un 137,2%, nun contexto de caida desta taxa na maioria dos subsectores. Este elevado in-
cremento destaca xunto coa variacion dun 80,8% da contratacion indefinida.
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Os prezos no sector de servizos

No grafico 3 comparase a evolucidon mensual de duas taxas: a variaciéon interanual do IPC galego, no
que se excluen os servizos, e o IPC dos servizos. Observando a traxectoria seguida no grafico, apréciase
que nos servizos o IPC foi paulatinamente crecendo conforme avanzaba 2022 pero non de forma homo-
xénea. En xaneiro a taxa medrou o 1,9%, mentres que en xufio alcanzaba o 4,4%. Esta aceleracion, moti-
vada sobre todo por un traslado a prezos do incremento dos custos empresariais, estabilizase na segunda
parte do ano, periodo no que a variacion dos

Grafico 3
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Taxas de variacion interanuais (en %) en agosto e decembro, e 0 4,3% en outubro.
1 Estas porcentaxes son moi preocupantes de
. cara & evolucién futura do sector, tras un
0 longo periodo de estabilidade dos prezos. No

8- grafico obsérvase que as variacions nos pre-
6" zos foron, non obstante, moi inferiores as do
Z _/— IPC sen servizos que en xufo e xullo supera-
0 SN e ‘ ban o 14%. Con todo, a grafica 3 apunta cara
2 \/—’d a un proceso de converxencia entre ambas as
Y Y T T Y T o U I taxas, xa que mentres o IPC dos servizos non
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As tensions inflacionistas, motivadas inicialmente polo incremento dos prezos da enerxia e das mate-
rias primas e que carrexaron un crecemento dos prezos en todas as actividades, foron mais intensas no
sector terciario galego que no do conxunto de Espafia. No grafico 3 tamén se recolle esta diferenza, que
nos ultimos meses do ano alcanzou os 0,7 puntos. Por rubricas destaca o incremento de turismo e hosta-
leria. En agosto de 2022 alcanzou o 10%, o que contrasta coas taxas negativas observadas nas comunica-
cions.

Con esta situacidn econdmica, o IGE publica con caracter trimestral o indice de confianza do consu-
midor, que pode suxerir as tendencias nas variacions do seu gasto, o que incide na demanda dos servizos.
No grafico 4 obsérvase que en todos os trimestres desde 2020 os valores do indice son negativos, coa
peculiaridade de que os consumidores perden moita confianza no segundo semestre de 2022, ainda que
non percibian unha situacion tan negativa como a dos trimestres nos que a crise sanitaria foi mais intensa.
Os outros tres indices que se publican (a capacidade futura de aforro, a situacidn financeira persoal e a
situacion econdmica en Galicia) seguen unha traxectoria similar ao indice de confianza. Cabe destacar
que a situacidon econdmica fai que no se-

Grafico 4 gundo semestre de 2022 empeoren as per-
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A distribuciéon e o comercio

Na publicacidn das estimacions provisionais (2020) e os avances (2021 e 2022) que realiza o IGE sobre
o VEB xerado agrupanse nunha mesma rama o comercio, o transporte e a hostaleria. Os resultados pre-
sentabanse no cadro 1 e neles obsérvase que o VEB conxunto destas tres actividades é o que mostra a
maior volatilidade con respecto ao conxunto de ramas do sector servizos. Asi, en 2020 este VEB descendia
nun -19,4%; caida moi elevada debido a que estes tres sectores foron, nos servizos, os mais afectados pola
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crise sanitaria xunto coas actividades artisticas e recreativas. Este descenso foi especialmente intenso no
segundo trimestre de 2020, coas primeiras restricions 8 mobilidade. Esta conxuntura tan negativa foi cam-
biando en 2021 ao eliminarse pouco a pouco as limitaciéns, conforme se superaban os efectos mais ne-
gativos da pandemia. Asi, en 2021 produciuse unha recuperacion significativa deste VEB, que creceu un
14,8%. Os resultados de 2022 confirman que a crise sanitaria xa ia quedando atras, malia que xorden novos
problemas que se agravan coa guerra de Ucraina. A taxa de variacion interanual de 2022 estimada foi do
17,4%; cifra moi por encima da lograda polo terciario galego no seu conxunto, un 5,8%.

Estes datos confirman, por tanto, unha dinamica positiva en 2022, a pesar dos problemas conxunturais
e estruturais que lastran o desenvolvemento destes tres sectores. De feito, o valor do VEB de 2022 expre-
sado en euros constantes de 2015, 13.697 milléns de euros (15.675 milldons en euros correntes), xa supe-
raba de forma ampla a cifra alcanzada en Galicia en 2019, 12.603 milldns.

Se en lugar do VEB se toma como referen-

Grafico 5 ) . . )
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m\enda e reparacion de vehiculos de motor e motocicletas = Comercio por xunto = Comercio polo mitido En todo caso, con este indice confl'rmase, tal

e como se aprecia no grafico 5, a desigual tra-
xectoria que seguiron estes tres sectores. Asi,
o comercio por xunto experimentou entre 2000 e 2022 bruscas variacions. Foi o sector no que, en termos
relativos, mais descendeu porcentualmente a facturacion en 2020, pero tamén no que a recuperacion
posterior foi mais notable. Pola sua banda, a venda e a reparacién de vehiculos (mdis en concreto as ven-
das) enfrontaronse a unha demanda moi dubitativa, debido, entre outras causas, ao incremento dos pre-
zos. Esta subida xustificase polo aumento dos custos e polos problemas co transporte. Ademais, as medi-
das adoptadas para frear as emisidons de gases nocivos o con restricidons encamifiadas & eliminacién pau-
latina da circulacion dos coches de combustidon frean unha demanda que non percibe con claridade as
vantaxes de adquirir agora un vehiculo non contaminante ante a carencia de infraestruturas e o seu ele-
vado custo. Dos resultados desta actividade danse referencias mais concretas na proxima epigrafe.

Finalmente, o sector do comercio polo miudo, segundo este indice, é de entre os tres o que presentou
tras a pandemia a menor volatilidade. Como tamén ocorreu co comercio polo xunto, o comercio polo
miudo foi recuperando a facturacion que tifia antes da crise sanitaria, malia que os seus protagonistas
sublifian que na actualidade o sector, ante o incremento en custos e prezos, se ve obrigado a operar nun
contexto diferente ao vixente antes da pandemia. Neste sentido, esta a producirse un profundo cambio
nas formas de distribucién, en particular co desenvolvemento do comercio en lifia e a inexorable necesi-
dade da dixitalizacién das tendas fisicas. Tras a pandemia agudizaronse os efectos negativos dunha glo-
balizacion moi desenvolvida nas ultimas décadas. No sector, unha localizacion de moitos provedores tan
afastada estd a xerar problemas na distribucion, que se agravan coa crise do transporte e coa subida no
prezo dos produtos e das materias primas. Ademais, e como noutras actividades, o sector tivo que enfron-
tarse ao incremento nos custos da enerxia e & necesidade de realizar investimentos para adaptar os locais
as novas normativas sobre aforro enerxético. Desde a Federacion Galega de Comercio intuiase que todos
estes problemas danarian a facturacion, pero os resultados anuais do indice da cifra de negocios, cun
incremento do 10,3% en termos monetarios, non parecen confirmalo.

A paulatina recuperacién da actividade en todos os sectores do comercio tras a pandemia, suxerida
polos indices anteriores, tamén ten o seu reflexo, como se aprecia no cadro 3, na evolucién do mercado
de traballo que se describe coa EPA. A xeneralizacion en 2020 dos ERTE por forza maior, xunto coa norma-
tiva desefiada nunha situacion de emerxencia, non evitou que nese ano a ocupacion descendese en 8.900
traballadores con respecto a 2019; situacion que foi sé conxuntural xa que en 2021 e 2022 o emprego
creceu un 4,6% e un 4,3%, respectivamente. Esta traxectoria implica que en 2022 traballaban no comercio
5.800 persoas mais que en 2019, coa peculiaridade de que todo este incremento se concentrou no
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colectivo feminino. Doutra banda, tal e como xa se observaba nos anteriores /nformes, hai que sinalar que
a concentracion do emprego galego no comercio é de tal magnitude que absorbia 176.200 persoas en
2022, cifra superior a de calquera outra rama. Asi, por exemplo, ocupaba a 19.500 persoas mais que toda
a industria manufactureira galega. Con estes datos, a traxectoria na ocupacion neste sector é moi deter-
minante nos resultados xerais galegos.

Cadro num. 3
Ocupados nas actividades comerciais. Galicia (miles de persoas)

TVI (%)

2021/2020 2022/2021
A Coruiia 71,0 64,5 70,2 72,8 88 37/
Lugo 21,9 20,6 18,9 18,6 -83 -16
Ourense 15,9 16,4 16,9 20,0 3,0 18,3

Pontevedra

Fonte: EPA-INE-IGE.

No cadro 3 tamén se presenta a evolucion da ocupacién galega das actividades comerciais (compra e
reparacion de vehiculos de motor, comercio polo xunto e polo miudo) por provincias. Comprébase que
segundo a EPA, esta traxectoria en 2022 foi moi dispar. En principio, resultan un tanto estrafios os resulta-
dos de Lugo, provincia que non seguiu as pautas xerais das outras tres e presenta sensibles caidas na
ocupacion, en especial en 2021. No ultimos catro anos tivo un 15,1% de ocupados menos, o que poderia
ser consecuencia da sistematica perda de poboacién e do devir dun territorio que na sua maior parte se
inclue na Galicia baleirada e na que os pequenos comercios tradicionais perden non sé demanda senén
tamén capacidade competitiva fronte a outros formatos favorecidos por unha mellor mobilidade. Curio-
samente, a outra provincia mais oriental, Ourense, que comparte os problemas demograficos e de activi-
dade coa provincia de Lugo, mostrou un especial dinamismo, ata o extremo que, de contar con 6 mil
ocupados menos que Lugo en 2019, pasou a ter 1.400 ocupados mais en 2022. Como se aprecia no cadro
3, foi a provincia que mostrou un maior incremento na creacion de emprego nesta actividade, xa que non
en balde a taxa de variacion en 2022 con respecto ao ano anterior, segundo a EPA, foi do 18,3%.

Nas duas provincias da fachada atlantica, A Corufia e Pontevedra, observouse unha rapida recupera-
cién na ocupacion tras a perda de emprego de 2020; caida que incidiu, sobre todo, na provincia da Co-
rufa. Iso supuxo que as taxas de crecemento desta provincia fosen en 2021 e 2022 superiores as de Pon-
tevedra. Con esta traxectoria, o emprego na Corufia e Pontevedra en 2022 xa superaba o de 2019.

Os resultados da EPA non son de todo concordantes cos que ofrecen duas fontes alternativas. Unha é
a afiliacion de traballadores & Seguridade Social e a outra o indice de persoal ocupado por sectores de
actividade. Nos dous casos, as cifras totais do comercio podense desagregar nos tres sectores, ainda que
o IGE advirte que, no caso do indice de persoal, dado o tamafio da mostra, os datos sobre a actividade de
venda e reparacion de vehiculos e do comercio polo xunto deben tomarse como meramente indicativos
por carecer da robustez necesaria para ter significacion estatistica.

A variacion total de 2022 con respecto a 2021 das afiliacidons & Seguridade Social foi de tan s6 do 0,9%
(4,3% nos ocupados segundo a EPA). Esta porcentaxe positiva alcanzouse grazas ao incremento do niumero
de traballadores que cotizan no réxime xeral, un 2,1%; o que contrarresta a caida nun 2,3% dos auténomos.
Esta asimetria suxire que persiste a reconfiguracion dun sector que o abandonan emprendedores, nor-
malmente con pequenos establecementos, mentres que se incrementa o numero de asalariados. En canto
aos resultados dos tres sectores en 2022, obsérvase que, porcentualmente, o emprego por conta allea
aumentou en maior contia no comercio polo xunto e nesta actividade tamén se rexistrou a maior caida
do emprego auténomo, ocupacion que descende nas tres ramas do comercio.

Dos resultados provinciais cabe resaltar o logro de taxas de variacion positivas nos traballadores afilia-
dos ao réxime xeral en todas elas e, ao contrario, unha caida tamén xeneralizada dos auténomos. Estas
ultimas taxas oscilan entre o -2,1% de Pontevedra e o -2,5% de Ourense.

Os resultados dos indices de ocupacidn por sectores de actividade quedan a medio camifio dos das
duas fontes anteriores. A variacion total de 2022 con respecto a 2021 foi do 1,8%. Esta porcentaxe positiva
debeuse, sobre todo, ao incremento do 2,8% no comercio polo miudo, que contrarrestou o descenso dun
1,1% no indice do sector de automocioén. A taxa do comercio polo xunto foi do 1%. Asi, a pesar das dife-
renzas existentes, as tres fontes marcan unha mesma tendencia, un incremento na ocupacién en 2022.
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Cadro num. 4
Contratos de traballo rexistrados nas actividades comerciais. Galicia

TVI (%)

2020 2021/2020 2022/2021

Indefinido ordinario e fomento do emprego 4.479 25,9 319.4
De obra ou servizo 17.186 19.316 2.517 i 12,4 -87.0
Eventual por circunstancias da producion 52.259 66.419 50.443 : 271 -24,1
Interinidade 9.887 11.689 12.973 ! 18,2 11,0
En practicas 531 628 455 i 18,3 -27,5
Para a formacién 200 253 327 26,5 29,2

Qutros 560 57,0 -11,9
Total de contratos iniciais 85.102 104.824 :

Conversions a indefinidos
Total de contratos rexistrados 91.386 112.824 103.437

Fonte: IGE.

No cadro 4 apréciase de novo que coa reforma laboral se recortou de forma drastica en Galicia a contia
de contratos iniciais asinados no sector do comercio no seu conxunto. Clasificados estes contratos se-
gundo a localizacién dos centros de traballo, o descenso en 2022 foi do 8,3% e practicamente desapare-
ceron as contratacions por obra ou servizo e os contratos eventuais por circunstancias da producion des-
cenderon un 24,1%, mentres se incrementaron nun 319,4% os indefinidos ordinarios e fomento do em-
prego, o que implica que se multiplicou por catro a contia dos contratos iniciais indefinidos ou de fomento
ao emprego. Neste cadro obsérvase a reducion radical na temporalidade no sector, a pesar de que resulta
complexo comparar realmente o acaecido en 2022 con respecto aos anos precedentes.

O comercio polo miudo ten unha importancia cualitativa e cuantitativa singular no conxunto da eco-
nomia galega e as diferentes actividades que o configuran mostran unha estrutura e conduta diferenciadas
tanto nos modos de organizacidn como nas caracteristicas da distribuciéon. O indice da cifra de negocio
do comercio polo miudo distingue a alimentacion do resto. Cunha elevada inflacidon, ambas as cifras pre-
sentan valores moi diferentes se se obtefien en valores correntes ou en constantes. Con respecto a este
ultimo, obsérvase unha maior caida na facturacion dos produtos alimentarios que no resto. No grafico 6
preséntase a traxectoria mensual do indice de cifra de negocios e ocupacién do sector retallista no seu
conxunto medido a prezos constantes e dis-

oo ocupacion e cifra de negocios tinguindo cifras de negocio con ou sen os re-
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A evolucién das variables basicas do comercio polo miudo no periodo que reflicte o grafico 6 produ-
cese nun contexto de cambios nos habitos e formatos de compras, cunha cada vez maior relevancia da
distribucién en lifia; modo ao que o sector esta a tentar adaptarse, algunhas veces a ritmos acelerados.
Ainda asi, en Galicia seguen competindo formatos moi diversos, cuns desprazando outros. Asistimos a
unha sensible crise do comercio tradicional e a unha reinvencion de formatos que ata hai tan sé uns anos
mostraban un gran dinamismo.

Coa traxectoria da evolucién no numero de locais activos neste sector en Galicia, que figura no cadro
5, confirmanse as apreciacidns anteriores e o que xa se viila observando nos ultimos /nformes. A conclu-
sidn é que cada vez é menor o numero de locais comerciais abertos en Galicia e os peches afectan sobre
todo os establecementos que contan cun menor numero de traballadores. O descenso total foi do 0,7%,
nun contexto de taxas negativas en practicamente todas as modalidades, ainda que destacan os locais en
mercados e postos de venda (-3,4%) e a venda de equipos para as tecnoloxias da informacién e as comu-
nicacions en establecementos especializados (-1,4%). Estas perdas sistematicas cambian as fisionomias
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Cadro num. 5
Numero de locais activos dedicados a actividade do comercio polo mitido
(excepto vehiculos de motor e motocicletas) localizados en Galicia

Con menos Entre Mais Con menos Entre Mais

de 10 10 e 99 de 99 de 10 10 e 99 de 99 TVI (%)
asalariados asalariados asalariados  Total asalariados asalariados asalariados Total 2021-2022

2.720 621 25 3.366 2.691 635 28 3.354 -0,4

En establecementos
non especializados
De produtos alimentarios,
bebidas e tabaco en 5.662 27 0 5.689 5.602 34 0 5.636 -0,9
establecementos especializados
Para a automocién en

- 670 28 0 698 662 39 0 701 0.4
establecementos especializados
De equipos para as tecnoloxias
da informacién e as 615 9 1 625 602 13 1 616 -14

comunicaciéns en
establecementos especializados
Doutros artigos de uso
domeéstico en establecementos 6.009 64 5 6.078 5.969 65 5 6.039 -0,6
especializados

De artigos culturais e
recreativos en establecementos 2.003 22 1 2.026 2.009 11 0 2.020 -0,3
especializados
Doutros artigos en

- 11.279 159 34 11.472 11.204 155 40 11.399 -0,6
establecementos especializados
En postos de venda 2670 8 0 2678 | 2584 4 0 2588 | -34
e en mercados
Non realizado nin en
establecementos, nin en postos 766 11 1 778 813 10 1 824 5,9
de venda nin en mercados
Total 32.394 949 67 33.410 32.136 966 75 33.177 -0,7

Fonte: Directorio Central de Empresas. INE.

dos barrios das cidades e vilas de Galicia debido 8 modificacidon dos habitos de compra e 4 perda de com-
petitividade dun comercio tradicional conformado por establecementos de moi pequeno tamaro. Afor-
tunadamente para este sector parece que nos ultimos meses as tendas fisicas volven adquirir un certo
protagonismo, se ben hai moito que recuperar para poder revitalizar os establecementos comercias de
multiples zonas urbanas que tifian esa tradicion.

Doutra banda, resulta evidente que a actividade dos centros comerciais foi unha das mais afectadas
pola crise sanitaria. En 2022, os centros existentes foron recuperando a normalidade nas suas vendas e,
de feito, os informes elaborados polo sector mdstranse optimistas ante as fortalezas das tendas fisicas
fronte ao imparable crecemento do negocio en lifia.

Segundo a Asociacion Espafiola de Centros e Parques Comerciais, as vendas nestes centros creceron
en Espafia un 16,3% en 2022, cunha facturacion de 47.763 millons de euros, un 1,8% mais que en 2019.
Con respecto a 2021 as afluencias aumentaron un 12,3%. No referente a Galicia, que contaba en 2022 con
39 centros comerciais, o crecemento nas ultimas décadas xerou certa saturacion, que se plasmou no pe-
che de instalacidons non rendibles e na reconversion doutras. Son moitos os exemplo que se poden indicar,
como o peche en Lugo de Abella, agora tras a adquisicion por Family Cash funcionando con sé un super-
mercado, ou a reconversién de Area Central en Santiago tras a stia aposta polos establecementos outlet
Tamén é salientable a practica inactividade de centros como Porta Nova en Ferrol, ou o abandono de
insignias emblematicas de centros con vitalidade como é o caso na Corufia de Marineda City, co anuncio
de peche do Corte Inglés e Hipercor, ou a saida dos cinemas Yelmo do Centro Comercial Os Rosales.

Tras a inauguracion a finais de setembro de 2021 de Vialia na estacion intermodal de Urzaiz en Vigo,
cun investimento de 90 milléns de euros con 125 mil metros cadrados de superficie total e 120 locais
comerciais e coa prevision de que se superen os 11,7 milléns de visitantes a finais de 2022, para ese ano, e
a pesar do pardn que supuxo a crise sanitaria, anuncidbase a apertura ao publico de tres centros comer-
ciais en Galicia: Breogan Park, Nasas e Way Ourense. Finalmente sé se abriu un, Nasas. Breogan Park de
Pelayo Capital ocupa as dependencias do antigo centro Dolce Vita na Corufia, pechado en 2014. Asi se
transforma un centro comercial nun parque empresarial e, na actualidade, anunciase que a sua apertura
sera a finais de 2023 ou, como moito, nos inicios de 2024. Tamén se sinala que acollera a Cinema Yelmo.
O segundo, Nasas Nigran, abriu as suas portas a finais de 2022, con 30 mil metros cadrados e 31 tendas.
Cun investimento de 55 milléons de euros, agardabase que en 2023 tivese 5 milldns de visitantes. Final-
mente, Way Ourense da sociedade Kronos, situado no poligono industrial de San Cibrao das Vifias, non
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acaba de arrancar a sua construcion a pesar de contar cos permisos necesarios, e a ultima noticia é unha
posible venda do proxecto a outro grupo investidor.

Por ultimo, en canto & dotacion de novas areas comerciais en Galicia, os tradicionalmente denomina-
dos poligonos industriais, localizados nos arredores de cidades e poboacions, presentan habitualmente
unha clara vocacion comercial mais alé da posible instalacion ou de dispofier no seu seo de centros co-
merciais. Os casos esténdense por toda Galicia e un claro exemplo é o desenvolvemento do Poligono
Costa Vella en Santiago de Compostela, no que a toda a sua oferta comercial e de distribucion alimentaria
sumouse recentemente a empresa danesa de mobiliario Jysk. Outro caso diferente obsérvase preto de
Pontevedra. Tras moitos anos de espera, € posible que ao fin comecen as obras de ampliacion do poligono
do Vao, que previsiblemente acollera un supermercado de Vegalsa-Eroski e firmas tan cofiecidas como
Leroy Merlin, a antes citada Jvsk, Decathlon e Norauto, entre outras.

Unha das actividades de maior peso no comercio polo miudo en Galicia é a distribucidon de base ali-
mentaria. Anteriormente comprobabase que en 2022, froito do incremento nos prezos, a traxectoria do
indice da cifra de negocios do comercio polo miudo de produtos de alimentacién é moi diferente se se
observa en termos monetarios ou reais. En termos monetarios, a taxa media de variacion mensual con
respecto a 2021 foi do 3,7% e, en termos constantes, esta porcentaxe foi do -6,3%. Iso suxire que a alta
inflacion incidiu de maneira moi negativa na cesta da compra dunhas familias que, a pesar de recorrer ao
seu aforro, moderaban o seu consumo xa que, entre outros aspectos, a evolucion dos salarios distaba
moito de seguir a8 dos prezos. Asi, o informe do Panel de consumo alimentario nos fogares do Ministerio
de Agricultura, Pesca e Alimentacién (MAPA), que abarca desde decembro de 2021 a novembro de 2022,
con datos para Espania, sinalase que as familias reduciron as compras de alimentacion e bebidas nun 8,7%;
0 que supuxo para o mercado alimentario un descenso do 1,7%. As caidas producironse en todos os grupos
de bens, pero en especial en carne, peixe, pan, ovos e azucre. Moi significativa foi a aceleracion nos prezos
do aceite. Todo iso motivou que no ultimo Consello de Ministros de 2022, cun Ipc dos alimentos en no-
vembro do 15,3% en Espafia, se aprobase unha rebaixa no IVE con vixencia de ata polo menos o 1 de xullo
de 2023.

Esta situacion non impediu que se materializasen os investimentos previstos no seu dia e, asi, en Galicia
abrironse tres dos sete hipermercados que en 2022 se inauguraron en toda Espafa. Destes tres estable-
cementos xa demos unha referencia indirecta deles anteriormente. Asi, no Poligono Costa Vella de San-
tiago a principios de 2022 abriuse un novo Vegalsa-Eroski con 3.550 metros cadrados e 3 millons de in-
vestimento. Con iso esta sociedade consolida o seu segundo posto en canto superficie dispofible de dis-
tribucion de base alimentaria na provincia da Coruia. O segundo corresponde a apertura do centro Nasas,
en Nigran, onde no parque empresarial Porto do Molle se abriu outro Vegalsa-Eroski; neste caso con 3.370
metros cadrados construidos e un investimento de mais de 4 milléns de euros. E o terceiro é Family Cash
en Lugo, no Centro Comercial Abella, no que é o unico negocio.

A apertura destes tres hipermercados compensou o peche de varios establecementos de pequeno ta-
mafio do Grupo Dia, de tal modo que a superficie comercial galega disporiible de base alimentaria pasou,
segundo a revista especializada Alimarket, de 957.990 metros cadrados dispofiibles en Galicia en 2021, a
970.009 metros en 2022.

No grafico 7 preséntase a cota de mercado dos principais operadores de bens de gran consumo en
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cial se ampliou grazas as aperturas de Lugo e Pontevedra. Na provincia da Corufia o novo Vegalsa-Eroski
de Santiago de Compostela contrarrestou con fartura os peches de establecementos nese ano.

En canto a outros sectores da distribuciéon comercial, a Asociacion Nacional de Moda Retail (Acotex)
no seu barometro do mes de decembro de 2022 sostifia que no conxunto do Estado (cabe agardar que a
evolucion en Galicia siga unha lifia similar) os segmentos de confeccion home, muller e nenos/as, téxtil,
fogar e complementos conseguiron incrementar as suas vendas un 13,8%. Para esta asociacion, esta
porcentaxe, sendo positiva, non conseguia recuperar os niveis anteriores a crise sanitaria. Destaca a
repunta observada na tempada outono/inverno. A evolucién deste amplo sector ao longo de 2022 foi a
seguinte. O mes de xaneiro comezou cun crecemento nas vendas do 34,8%; dato que, a pesar da sua
elevada contia, causou certa inquietude porque un ano antes o descenso fora do 53,2%. Como noutros
sectores, 0 ano comezou coa incerteza que xeraba a situacidon econdmica xeral que se plasmaba nun
sensible incremento dos custos enerxéticos, das materias primas, do transporte e da loxistica e, a maiores,
o ter que empezar a devolver os préstamos IcO facilitados na pandemia. En febreiro agudizanse os
problemas co inicio da guerra de Ucraina. Nos meses de primavera, malia todos eses factores, o sector
mantense nunha senda de recuperacion. En xufio persiste a recuperacion grazas a unhas rebaixas con
descontos que non son tan agresivos como noutros anos. No inicio do outono a traxectoria segue
ascendente, ainda que a inflacion se converte nunha gran preocupacion. Nese periodo a asociaciéon
propufia a necesidade dunha reducion das cargas fiscais para mellorar a renda dispofiible das familias e
empresas. Esta incerteza chega & campafia de Nadal. Como vimos, o ano finaliza cun crecemento
interanual das vendas dun 13,8%.

Pola sua banda, no segmento de electrodomésticos, a nova Asociacion Espafiola de Produtores de
Electrodomésticos (AppLIA), creada en 2021 seguindo os pasos de ANFEL, publica a evolucion da facturacion
e do numero de unidades que se venden en Espaiia. O resultado en 2022 foi dun incremento do 2,29% na
facturacion fronte a un descenso do 7,08% na venda de unidades. Estamos por tanto, nunha retraccién no
consumo de bens duradeiros hun contexto inflacionista.

Por ultimo, a dixitalizacion en xeral e, en particular, o uso dos formatos dixitais na distribucion
comercial fronte as tendas fisicas parece que se acelerou tras a crise sanitaria e os meses de confinamento.
Cada vez é mais inviable unha rede de vendas sen plataformas dixitais, malia que desde o propio sector se
apunta que ainda na actualidade moitos pequenos establecementos galegos non son conscientes do reto
que supodn a dixitalizacion. A Comision Nacional dos Mercados e a Competencia (CNMC) elabora para
Espafia e con caracter semestral os resultados alcanzados co uso das canles electronicas. No cadro 6 sé
figuran os referidos ao primeiro semestre, xa que no momento de redactar este informe non estaban
dispoiibles os datos anuais. Nesta estatistica mostrase que neste semestre a cifra de negocios alcanzou
os 10.698,5 millons de dodlares, un 32,8% mais que en 2021. Asi, comprobase que tras a pandemia se

Cadro num. 6
Volume de negocio en Espafia da canle electrénica nas 20 ramas de actividade mais importantes (en milléns de euros)
Transaccions realizadas dentro de Espafia

TVI (%)
I sem. | sem. 2022/
2022 (%) | sem. 2021

Administracion publica, impostos e Seg. Social 4787 504,2 785,1 954,3 8,9 215
Hipermercados, supermercados e tendas de alimentacién 276,4 516,7 756,6 784,5 73 37
Axencias de viaxes e operadores turisticos 886,5 375,7 2131 7275 6,8 2414
Carburantes para automocion 143,2 125,9 226,7 663,6 6,2 192,7
Espectaculos artisticos, deportivos e recreativos 472,4 2199 2173 573.,9 54 164,0
Electrodomésticos, imaxe e son 269,4 5445 5113 559,8 5.2 9,5
Transporte aéreo 4227 240,8 205,0 4923 4,6 140,2
Transporte terrestre de viaxeiros 499,6 229,8 2378 4735 4,4 99,1
Xogos de azar e apostas 215,2 262,6 350,9 397,6 37 13,3
Educacion 190,3 2214 318,55 367,0 34 15,2
Seguros e plans de pensidns 175,2 170,9 2041 3253 3,0 59,4
Qutros 184,9 185,2 129,5 310,5 2,9 139,8
Pezas de vestir 357.3 459,5 3029 276,6 2,6 -87
Enerxia eléctrica, gas, vapor e aire acondicionado 122,4 165,6 223,9 249,8 2,3 11,6
Grandes almacéns 142,7 264,5 185,2 247,6 2,3 33,7
Publicidade 1576 1888 212,0 2359 2,2 11,3
Hoteis e aloxamentos similares 120,7 68,8 120,8 218,5 2,0 80,8
Mobles, iluminacion e fogar 70,1 169,9 164,0 2021 1.9 23,2
Xoguetes e artigos de deporte 109,3 227,0 2423 189,2 18 -21,9
Equipos de telecomunicacidns e recargas telefdnicas 124,5 240,7 146,6 186,7 17 27,3

7.330,7 7.592,0 8.059,0 10.698,5 100,0

Fonte: CNMC.
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xeneralizou a relacién coa Administracion publica a todos os niveis, pero, en especial, nas operacions de
pagos de impostos & Administracion tributaria e & Seguridade Social. Estas transaccions, que ocupan o
primeiro lugar na clasificacion de 2022, incrementaronse no primeiro semestre de 2022, en termos
monetarios, un 21,5%, e representaban o 8,9% do volume total de transaccions electrénicas que se facian
dentro de Espana.

Con todo, sendo importante o uso de Internet nas relacions dos contribuintes coa Administraciéon
publica, o mais notable no primeiro semestre de 2022 foi o incremento experimentado na compra de
produtos de base alimentaria. O volume de negocio multiplicouse por tres con respecto a 2019. O seu uso
esta cada vez mais estendido e xa ocupa o segundo lugar en canto ao volume de negocio xerado. Cabe
coflecer como evolucionara no momento no que o acceso fisico aos establecementos sexa mais factible.
A continuacion, situanse os pagos as axencias de viaxes, sector que recuperou a sua tradicional vitalidade
tras o parén de 2020 e 2021.

Na longa lista de actividades que figura no cadro 6, sé o volume de negocio en duas actividades foi
inferior ao de 2019. Unha foi a venda de pezas de vestir, o que resulta un tanto estrafio xa que os resultados
mesmo distan moito dos logrados en 2019, e o outro é a compra de xoguetes e artigos de deporte. Neste
caso o volume de negocio en lila reduciuse con respecto a 2021, pero é mais elevado do que existia en
20109.

Os transportes en Galicia

Os transportes e loxistica en Galicia, como en calquera outro territorio, configurase en diferentes sub-
sectores con dindmicas e mercados heteroxéneos. Non estan dispofiibles ainda as estatisticas xerais sobre
a evolucion da actividade deste sector. Nas contas trimestrais xeradas polo IGE, os resultados deste sector
figuran agrupados cos do comercio e a hostaleria, tal e como xa se indicou e se reflicte no cadro 1. En
termos reais obsérvase, como se recordara, un incremento dun 17,4% no VEB xerado en 2022, aceleracién
mais explicable pola traxectoria do comercio e da hostaleria que polo sector de transporte. En todo caso,
esta actividade xeraba en 2020 (ultimo ano dispofiible nas contas anuais do IGE) un VEB de 2.323,8 milléns
de euros, o que supoiiia en torno ao 4,3% do VEB total galego. Ao longo deste século este peso relativo
anual oscilou entre 0 4,1% e o 4,7%. Estes datos pofien de manifesto a sua indubidable relevancia.

A analise que segue trata de estudar, coa informacion dispoiiible, o comportamento en 2022 das acti-
vidades mais relevantes. Inicialmente indagase sobre as matriculacions de vehiculos en Galicia e con iso
obsérvase unha caida na demanda, motivada, entre outras causas, pola incerteza que atravesa o sector.
Iso leva ao estudo con certo detalle do transporte de mercadorias por estrada. Esta epigrafe complétase
cos resultados do transporte de viaxeiros e mercadorias que se realizaron por via aérea desde os tres ae-
roportos galegos e, por via maritima, desde os cinco portos de interese xeral do Estado.

Matriculaciéns

Nun momento de tanta incerteza no sector da automocion e coa evolucidn das variables macroeco-
némicas que inciden de forma negativa nas decisidns dos consumidores, a demanda de vehiculos mode-
rouse considerablemente en 2022. En outubro dese ano o Consello da Unién Europea aprobou prohibir
os coches de combustidon no seu territorio a partir de 2035. Esta medida foi, en principio, bloqueada por
Alemafia, pero, tras un acordo, en marzo de 2023 levantaba ese veto. Isto significa que a partir desa data
so circularan vehiculos eléctricos ou aqueles que utilicen combustibles sintéticos sen emision. Ademais,
para lograr unha paulatina reducién das emisions, a partir de 2030 os coches novos deberan reducir nun
55% as suas emisions de gases contaminantes con respecto aos limites actuais.

Este cambio tecnoldxico, no que queda ainda un amplo camiio por percorrer, xunto cos vaivéns polos
que esta a atravesar a economia, esta a lastrar un mercado que experimentou unha desaceleracion en
2022. Asi, en Espafia, segundo a Asociacién Espariola de Fabricantes de Automobiles e Camions (Anfac),
as unidades vendidas caeron un 5,4%, alcanzando as 813.396. As suas previsions mais pesimistas apunta-
ban as 830 mil unidades e, como observamos, os resultados finais foron ainda peores. Os factores que
segundo Anfac explican esta situaciéon coinciden cos que estan a incidir noutros moitos sectores. Ou sexa,
a guerra de Ucraina, o aumento dos carburantes e os custos enerxéticos, a inflacidon e a evolucién dos
tipos de xuro e, particularmente neste sector, os atrasos nas decisions de compra por parte dos usuarios.
Apuntase como un feito positivo a reducion dun 3,1% nas emisions dos novos vehiculos vendidos. Doutra
banda, os resultados en Espafia en canto a matriculacions foron moi asimétricos. As vendas a particulares
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caeronun 1,7%; &s empresas incrementaronse
un 4,1% e nos vehiculos destinados ao alu-
gueiro, o descenso foi considerable, un 35,1%.
Ademais, nese ano e coa carencia de stocks,
as automatriculaciéons xunto cos vehiculos de

Cadro num. 7
Matriculacién de vehiculos en Galicia

Outros*

Turismos Camidns e furgonetas

52.359 )
47.514 -9.3

2019 9.164 6,5 o . .
5020 38064  -199 8614 60 quildbmetro cero e os destinados ao uso in-
2021 34047  -106 9.423 9.4 terno polos concesionarios descenderon un
2022 30.106 -11,6 9.037 -4,1

1,06%, co que, a diferenza doutros anos, estas
operacions, as veces tacticas, non contribui-
ron a mellorar as estatisticas de matricula-
cions.

* Entre outros: autobuses, motocicletas e ciclomotores, tractores e remolques.
Fonte: IGE-Direccion Xeral de Trafico.

Neste contexto xeral, no cadro 7, fixandose nas matriculacidns, apréciase como as caidas na traxecto-
ria en todos os tipos de vehiculos en Galicia foron mais intensas que as observadas no conxunto de Espafia.
En maior ou menor medida este descenso afectou todos os segmentos. Segundo a Direccion Xeral de
Trafico, o ultimo ano cunha taxa de variacion positiva nos turismos foi 2018 e, a partir de ai, as caidas
anuais en Galicia foron moi elevadas, alcanzando cifras de dous dixitos desde 2020 e concretandose
nun -11,6% en 2022. Nese mesmo ano, o descenso en Espafia foi do -4,1%. Estas cifras indican que en
2022 as matriculacions en Galicia representaron tan sé o 57,5% das efectuadas en 2018, cunha reducién,
por tanto, do 42,5%. Esta situacion esta a provocar un progresivo envellecemento do parque automobi-
listico galego, nun momento no que debe afrontar as restricions que se estan tomando para frear a emi-
sidn de gases toxicos. Lembremos que a principios de 2023 deberian estar determinadas nas sete grandes
cidades galegas as zonas de baixa emisién para asi cumprir coa Lei do Cambio Climatico e Transicion
Enerxética, ainda que o atraso na delimitacion destas zonas, salvo en Pontevedra, é bastante notable. Esta
circunstancia limitara os movementos dunha parte do actual parque automobilistico cada vez mais enve-
llecido.

Pola sua banda, as matriculacidons en Galicia no segmento de camidns e furgonetas recuperaronse en
2021 tras o freo de 2020. As circunstancias econdmicas xa citadas que se foron xerando en 2022 frearon
drasticamente a posibilidade de incrementar os investimentos empresariais neste parque mobil. Isto co-
rrobdrao o descenso do 21,6% nas matriculacions de camions e furgonetas.

No esforzo por rexuvenecer un parque mobil galego moi envellecido (a idade media é de 14 anos),
para loitar contra as emisions de gases contaminantes e adicionalmente para activar unha demanda moi
estancada, a Xunta de Galicia volveu contar en 2022 co programa Renove Automocion. Este paquete de
axudas habitual nos ultimos anos adoita ter un grande éxito entre os demandantes se este se mide pola
velocidade a que se esgotan as axudas. Dotado nun principio cun crédito de 2,5 milléns de euros e poste-
riormente ampliado con 2 milléns de créditos adicionais, este plan tivo duas vertentes. A principal consistiu
no apoio a adquisicion de vehiculos por parte das familias, para o que se destinaron 4,1 milldns, e a se-
gunda quedou reservada a empresas e autonomos. Este plan proporciona unha axuda de entre 3 a 4 mil
euros por vehiculo (cantidade que se incrementa para familias numerosas) e este financiamento corre a
cargo da Xunta e dos concesionarios. Para acceder & subvencion é imprescindible dar de baixa definitiva
a un vehiculo de mais de dez anos, se € un turismo, e de cinco, se se trata dunha furgoneta. Finalmente
apoiaronse 1.535 transacciéns de vehiculos particulares e, como se observa no cadro 7, a matriculacion
de turismos ascendeu nese ano a 30.106 unidades.

Tamén nese ano estivo vixente un paquete de axudas similar do Goberno central dirixido 4 compra de
coches eléctricos, hibridos enchufables e hidroxeno. Tratase do Plan Moves Ill cun crédito que a finais
2022 alcanzou os 1.200 milléns de euros para toda Esparia. Estara vixente ata finais de 2023.

En todo caso, sobre o tipo de combustible utilizado polos vehiculos matriculados en Galicia, as esta-
tisticas elaboradas pola Axencia Tributaria sinalan que os coches de gasolina ou diésel matriculados en
2022 supoiiian 0 57,6% e o 37,2% do total respectivamente, polo que o resto tan sé representaba o 5,2%.
Iso sinala, a pesar das axudas antes descritas, as dificultades de introducir no mercado actual vehiculos
doutro tipo, coa particularidade de que o peso do vehiculo diésel nas matriculacidons galegas supera en 9
puntos as do conxunto de Espania.

Sobre o uso das vias de circulaciéon de vehiculos en Galicia, disponse do transito dunha das principais
arterias, a AP-9, medido pola intensidade media diaria (IMD), segundo datos de Audasa. Os rexistros en
2022 foron de 22.500 vehiculos lixeiros e de 2.061 vehiculos pesados, cifras que supofien un incremento
dun 10,6% e un 2,2%, respectivamente, en relacion con 2021 e reflicten unha recuperacion total do transito
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nesta via imprescindible para a mobilidade pola fachada atlantica galega. Estes resultados superan os que
se alcanzaron en 2019.

O transporte de mercancias por estrada. A loxistica

Tras o freo nesta actividade en 2020 debido, obviamente, & situacidn de crise sanitaria mundial e tras
o retorno a unha certa normalidade en 2021, os resultados que reflicte a Enquisa Permanente de Trans-
porte de Mercadorias por Estrada indican unha sensible desaceleracién na contia de mercadorias trans-
portada por estrada tanto en Galicia como por Espafia en 2022. Non obstante, os resultados alcanzados
non quedaron moi lonxe dos logrados en 2019, tanto nos transportes interrexionais como nos intrarre-
xionais, pero non asi nos transportes internacionais.

No cadro 8 apréciase un comportamento asimétrico entre Esparfia e Galicia na traxectoria seguida polo
volume de mercadorias transportadas en 2022. Mentres que, no conxunto de Espafia, con todos os pro-
blemas xurdidos no sector, cae a taxa de variacion interanual en todos os ambitos do transporte, en Galicia
obsérvase unha recuperacidn no transporte interior e descende o que se recibe e realiza cara as restantes
comunidades auténomas. Pola contra, se se observa unha clara recuperacion en Espafia no transporte
internacional por estrada, en Galicia sucede o contrario, en especial, nas mercadorias expedidas.

Cadro num. 8
Transporte de mercancias por estrada en 2022

Numero (milléns) Taxas de variacion interanual

Toneladas
Galicia Espafia Galicia Espafia Galicia Espaia Galicia Espaiia

Transporte intrarrexional
Intramunicipal 3,0 43,6 15,8 2539 0,5 -5,5 18 -6,6
Intermunicipal 9.2 1301 60,1 851,9 -14 -1,0 0,8 -2,0
Total 12,2 173,7 76,0 1105,7 -0,9 -2,1 1,0 -3.1
Transporte interrexional
Recibido doutras CC. AA. 12 36,7 131 3871 -2,5 -11 -3.6 -2,0
Expedido a outras CC. AA 12 36,7 15,4 3871 -39 -11 -2,5 -2,0
Transporte internacional
Recibido 0,3 3,0 2.2 36,6 -16,2 33 -0,8 8.8
Expedido 0,3 3.4 3,0 47,1 -13,2 3,9 -6,1 6,2

Fuente: Enquisa Permanente de Transporte de Mercancias por Estrada. 2021 e 2022
D. X. de Programacion Econdmica e Orzamentos. Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana.

Este volume de transporte realizouse nun contexto de forte incremento nos custos, que en Espafia
roldaron o 8%. No referente a Galicia, o Observatorio do Transporte de Mercadorias por Estradas de Galicia
estima que coas paulatinas subidas nos tipos de xuro, os custos de financiamento se triplicaron, o que
incidiu moi negativamente na actividade. Outros elementos que provocaron aumentos sistematicos nos
custos que, en parte, se trasladaron aos prezos, foron o incremento no prezo das autoestradas en Galicia,
tanto na AP-9 como na AP-53. Tamén, e como elemento basico para lograr a reducidon nas emisions de
gases nocivos, desde o observatorio sublifiase o efecto nos custos que tivo o incremento nos prezos da
disolucion de urea, cuxo prezo subiu mais dun 65%.

En resumo, e a pesar dese incremento nos custos, os resultados en canto ao transporte de mercadorias
mostran en Galicia unha maior dinamica interna, que se contrapdn a un menor volume de mercadorias
recibidas e enviadas mais alé da propia comunidade auténoma. Sen dubida, o conxunto de dificultades
que estan a afectar o transporte en Europa tamén inciden en Galicia. Dous problemas basicos son a ne-
cesidade de investimento nos tipos de vehiculos utilizados e a escaseza de condutores nunha profesion
que, hoxe en dia, non resulta atractiva.

En canto a loxistica, lembremos que un fito importante, que se recollia nos anteriores /nformes, foi a
creacion en 2019, coa participacion do IGAPE, da Agrupacion Industrial da Funcion Loxistica de Galicia, con
sede en Vilagarcia de Arousa. Actualmente, esta agrupacion conta entre os seus socios con vinte e duas
empresas de loxistica, nove empresas industriais que internamente desenvolven actividades de loxistica,
os cinco portos do Estado de interese xeral e Portos de Galicia. Nese mesmo ano aprobouse, con vixencia
ata 2022, a Estratexia integral de optimizacion loxistica de Galicia canalizada a través do IGAPE, para o que
se pretendian investir 20 millédns de euros, dos cales 11 os achegaria a Xunta de Galicia. Desde esta agru-
pacion industrial indicase que Galicia ocupaba o sexto lugar entre as comunidades auténomas espariolas
en canto a xeracion de PIB no sector e que en 2022 se alcanzaron cifras récord.
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Aeroportos

Duas cuestions destacan nos resultados alcanzados polos tres aeroportos galegos en canto ao move-
mento de pasaxeiros en 2022. Por unha banda, o incremento dun 73,6% neste trafico con respecto a 2021,
de tal modo que a cifra ainda provisional alcanzada, 5.153.837 de pasaxeiros, se quedou moi préxima a
lograda en 2019, 5.269.133. Doutra banda, este resultado explicase pola dindmica exhibida polo aeroporto
Rosalia de Castro de Santiago de Compostela, que atenua os peores resultados dos aeroportos da Corufia
e Vigo. Mentres que Santiago obtén un récord no nimero de pasaxeiros e conseguiu exceder con fartura
a cifra simbdlica dos tres milldns (3.236.619), as outras duas terminais non superaron o milléon de pasaxei-
ros, feito que si se producia en 2019. Deste xeito intensificase o maior peso da instalacion compostela, xa
que de transportar en 2019 o 55,1% do total, sobe en 2021 ao 59,1% e en 2022 alcanza o 62,8%. O feito de
que este ultimo ano fose tamén Xacobeo axudou a acadar este gran resultado.

E obvio que a presenza ou ausencia das compafiias que operan nos tres aeroportos e as rutas que
cobren condicionan estes resultados. Unha cuestion preocupante en 2022 foi comprobar de que modo a
reducion en tempo da viaxe en ferrocarril a Madrid ia incidir no transporte aéreo. Segundo a informacion
publicada por La Voz de Galiciao 16 de setembro de 2022, se se compara o trafico de pasaxeiros por tren
desde Galicia a Madrid nos oito primeiros meses dese ano fronte ao mesmo periodo de 2019 apréciase,
segundo Renfe, un incremento do 84%, o que supdén ao redor de medio millén de persoas mais. Nese
mesmo tempo, a viaxe en avion perdeu 392.216 pasaxeiros, complicAndose mais a situacion pola subida
dos combustibles xerada tras a invasion rusa de Ucraina. Este comportamento da ainda mais mérito ao
récord alcanzado polo aeroporto Rosalia de Castro.

En canto ao transporte de mercadorias, os resultados aeroportuarios estdn moi lonxe das cifras habi-
tuais dos portos galegos. Asi, fronte aos 35 milléns de toneladas contabilizadas nos portos de interese
xeral, o transporte nos aeroportos alcanzou os 5,6 milléons. Do mesmo xeito que no caso dos pasaxeiros,
pero agora con maior intensidade, o aeroporto de Santiago de Compostela acapara a maior parte deste
transporte, xa que en 2022 absorbia o 86,1% fronte ao aeroporto de Alvedro que apenas alcanzaba o 2%;
se ben, a pesar desta baixa porcentaxe é o Unico que mellorou as cifras de 2021. O transporte xerado pola
loxistica de duas grandes sociedades é o que explica a concentracién da actividade na terminal compos-
teld, cuxo volume, con todo, descendeu un 1,7% en 2022. Correos dispén do Centro de Tratamento Au-
tomatizado (cTA), agora sometido a un proceso de modernizacion e ampliacidn para atender as esixencias
do comercio en lifia. A outra sociedade é Inditex. A multinacional de Arteixo dispon de varios hangares, asi
como oficinas, o que converte esta infraestrutura nunha base de operacidéns da comparia moi relevante.

Finalmente, en canto as operaciéns realizadas, o cadro 9 mostra que as diferenzas entre os tres aero-
portos non son tan fortes. Aqui obsérvase que o nimero de operacions realizadas desde Alvedro en 2020
superaban as dos outros dous aeroportos galegos. En 2021 e 2022, a medida que se vai recuperando a
actividade econdmica, Santiago xa mostra unha maior vitalidade.

Cadro nim.9
Evolucién do movemento de pasaxeiros, das operacions realizadas e das mercadorias movidas nos aeroportos galegos

2022*

Movemento de pasaxeiros

Pasaxeiros Pasaxeiros TVI (%) Pasaxeiros
Alvedro (A Coruna) 436.775 -67,7 594.584 36,1 963.957 62,1
Rosalia de Castro (Santiago) 935.395 -67,8 1.653.663 76,8 3.236.619 95,7
Peinador (Vigo) 303.466 -70,0 549.094 80,9 953.261 73,6
1.675.636 2.797.341 66,9 5.153.837

Total nacional | 76.065.601 72,4 | 119.952.578 57,7 | 243.681.775 103.1

2020
Numero TVI (%) Numero TVI (%)

2022*

Numero

Alvedro (A Corufia) 11190 -349 12.084 8,0 14.364 189
Rosalia de Castro (Santiago) 10.949 -511 15.376 40,4 25.458 65,6
Peinador (Vigo) 5.597 -51,4 9.191 64,2

27.736 36.651

Total nacional | 1.101.250 -53,4 |  1518.847 37,9 | 2.216.327 45,9

2020 2022*

Movemento de mercadorias

Toneladas TVI (%) Toneladas TVI (%) Toneladas TVI (%)

Alvedro (A Corufia) 84.375 -44,6 85.451 13 91.130 6.6

Rosalia de Castro (Santiago) 2.981.222 -6,9 4.938.251 65,6 4.853.317 -17

Peinador (Vigo) 276.566 -48,9 806.312 191,5 689.694 -14,5
3.342.163 -14,2 5.830.014 5.634.141

Total nacional | 789.176.762 -26,2 | 998.699.589 26,5 | 1.000.356.239 0.2

* Datos provisionais.
Fonte: Direccion de Operacidns e Sistemas de Rede, AENA.
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Portos

Coa superacion da crise sanitaria, as diferentes actividades econdmicas foron paulatinamente retor-
nando a normalidade e o transporte portuario non foi unha excepcion. Segundo a informacién publicada
polo Ministerio de Transporte, Mobilidade e Axenda Urbana sobre a actividade das 28 Autoridades Portua-
rias que conforman os portos de interese xeral do Estado, en 2022 apreciouse un incremento dun 3,5% no
trafico portuario total con respecto a 2021 debido a unha variacion positiva en case todos os modos do
transporte de mercadorias. Destaca unha subida dun 10,81% nas toneladas transportadas de graneis soli-
dos e un 7,25% na de mercadoria xeral convencional. Pola contra, os unicos dous datos negativos foron a
caida no peso do trafico das mercadorias en contedores (-5,4%) e nos produtos da pesca. Neste ultimo
grupo, os produtos carganse e descarganse maioritariamente nos portos da Corufia e Vigo. Mentres que
no primeiro o trafico se mantivo na lifna de 2021 (a caida foi de tan sé un 0,88%), no segundo, principal
porto de Espafia neste grupo de bens, a caida rexistrada foi do 9,88%.

Con todo, os resultados do conxunto do Estado en 2022, 563.373.981 toneladas, non permitiron re-
cuperar as cifras de 2019, 564.504.040 toneladas. Con respecto a ese ultimo ano, o trafico aumentou nos
dous sectores citados, graneis solidos e mercadoria xeral convencional e, tamén se aprecia un incremento
no avituallamento de combustible liquido.

Este dinamismo positivo no trafico de mercadorias nos portos de interese xeral é un indicador da ac-
tividade econémica e comercial que se seguiu en Galicia, ainda que estes bos resultados se deben 3 tra-
xectoria seguida polos portos do norte galego que contrastan cos descensos no transporte de mercado-
rias rexistrados do sur. Por iso, o transporte de graneis sélidos case se duplicou no Porto da Coruiia e
creceu un 14,4% no de Ferrol-San Cibrao. Este crecemento compensa con fartura as caidas observadas

Cadro num. 10
Evolucion do tréfico portuario (en toneladas)

Ferrol- Marin-
San Cibrao Pontevedra

TVI TVI TVI

2021 %) 2021 <) 2021 )

Graneis liquidos 7.996.655 12,4 3.172.235 8,0 0 273.548 11.494.349

Graneis solidos 2.934.090 15,1 5.994.200 -5,9 957.566 10,7 3 425.965 X 10.649.151

Total graneis 10.930.745 131 9.166.435 -15 957.566 22.143.500

Contedores 29 161.326 528.855 2.986.304 ) 294.080 3.970.594
Convencional 852.651 , 615.716 3 659.618 3 1.267.354 , 509.998 3.905.337
Total

mercadoria xeral 852.680 B 4.253.658 . 804.078 7.875.93:!.

Avituallamento 129.671 247.494 6.8
Pesca fresca 36.581 K 67872 -6,0
Trafico interior 0 5.591

Total

outro trafico b , b 166.252 s b 320.957

Total
tréfico portuario 11.878.047 12,1 9.963.559 -0,7 2.178.262 b 4.809.151 2 1.511.369 30.340.388

A Coruiia Vilagarcia Galicia

Contedores (TEU) , , . ; . 33.937 X 331.185 ,
Buques (nimero) 1021 19 . ! 407 4.399 6.2
[t PG Vilagarcia Galicia

San Cibrao Pontevedra

(%) %
Graneis liquidos 8.514.337 6,5 3.938.059 241 , 299.569 b 12.783.942
Graneis sélidos 5388419 836 6.856.470 14,4 1.039.592 8,6 , 401.186 X 13.989.801
Total graneis 13.902.756 27,2 10.794.529 17,8 1.039.594 8.6 336.109 b 700.755 L 26.773.743

Contedores 113 2897 411.629 155,2 542.555 2.658.409 : 286.846 3.899.552
Convencional 896.835 5,2 566.259 -8,0 495.119 3 1557.876 502.530 , 4.018.619

Total

mercadorla xeral 896.948 5.2 977.888 25,8 1.037.674 5 4.216.285 b 789.376 7.918.171
Avituallamento 69.638 6,0 14132  -5,0 37.498 271 128913 -0,6] 7726 -0,7 257.907 4,2
Pesca fresca 28.082 -0,9 207 -9.6 3118 142 34009 -7, 0 65416 -3,6

Trafico interior 0 X , 0 29
Total
outro tréfico 3.3 b -28,5 40.616 r 162.922 g b 323.352

Total

tréfico portuario 14.897.424 25,4 11.786.785 18,3 2.117.884 y 4.715.316 1.497.857 35.015.266
Contedores (TEU) 10 2333 37101 1203 45988 119 226.121 -55 33.135 ¥ 342.355 3,4
Buques (nimero) 1.093 16,5 1.079 57 428 -55 1599 397 -25 4.596 4,5
* Datos provisionais.

Fonte: Portos do Estado, Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e elaboracién propia.
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nos portos de Vilagarcia e Vigo, debido a que

Grafico 8
Crecemento do transito portuario nos portos galegos o transporte destes bens se concentra nos
Taxas de variacién interanuais (en %) dous pOI’tOS do norte. En todo caso, O des-
censo do trafico portuario total no porto de
- Vigo debeuse a brusca caida no transporte
por contedores (un 11%); trafico que esta
B concentrado neste porto e que en 2022 ab-
s sorbia o 68,2% do total galego e, a sua vez,
= l = representaba o 56,4% das mercadorias movi-
s I I das en Vigo. A pesar deste resultado negativo,
s as cifras transportadas nese ano, 2.658.409
toneladas, son, como as alcanzadas en 2021,
= 2019 2020 2ot 2022 moi elevadas. Lembremos que nese ano se
A Corufia Ferrol-San Cibrao Marin-Pontevedra Vigo Vilagarcia m Galicia acadaron niVeiS non logrados deSde 2008 O

descenso observado en 2022 esta en lifia co
que estd a suceder a nivel mundial. A crise
econdmica xerada pola pandemia e o freo no comercio que supuxo a invasion rusa de Ucraina minguou
significativamente o transporte por contedores. A iso codmpre unir o forte incremento dos fretes no co-
mercio cara a Asia e América, sendo China o principal socio comercial no porto de Vigo.

Se nos centramos nos resultados obtidos polas cinco Autoridades Portuarias galegas, do resumo efec-
tuado no cadro 10, cabe resaltar en 2022 un crecemento no numero de toneladas transportadas do 15,4%,
case 12 puntos mais que no Estado. Esta evolucién positiva debeuse, sobre todo, ao transporte dun 31,4%
mais de graneis solidos. Cun menor crecemento, pero tamén positivo, foi a variacion en graneis liquidos,
un 11,2%, debido, esencialmente, ao incremento dun 24,1% en portos xestionados pola Autoridade Por-
tuaria de Ferrol-San Cibrao. Tamén, ao contrario do sucedido en Espaia, o volume do trafico portuario
galego en 2022, 35.015.266 toneladas, superaron de forma ampla as cifras de 2019, 33.059.830 toneladas.

O comportamento en cada un dos portos xestionados polas cinco autoridades portuarias en 2022 foi
o seguinte.

O porto da Coruiia experimentou un incremento no trafico dun 25,4% explicable, ante todo, polo cre-
cemento, xa comentado, en graneis solidos e tamén por un maior dinamismo dos graneis liquidos. As duas
mercadorias absorberon o 93,3% do trafico total. Foi o maior incremento dos rexistrados nos portos es-
pafiois, por encima dos portos de Ceuta (22,2%) e de Alacante (22,7%).

En canto aos graneis solidos, cabe destacar o impulso logrado polo transporte realizado desde o porto
exterior da Corufia, Punta Langosteira, nos produtos agroalimentarios e, mais en concreto, no penso para
a alimentacion animal. Nese ano alcanzaronse cifras récords e A Coruila consolidase como a referencia
no noroeste espafiol neste transporte, a pesar da crise e da subida dos prezos. Doutra banda, o groso dos
graneis liquidos, que experimentaron un aumento dun 6,5%, constitlueo o transporte de cru desde a refi-
neria coa que conta Repsol na Corufa. As restricions e a crise da subministracion de petréleo non se
visualizaron nos resultados da factoria corufiesa. A mellor dindmica tamén se estende ao transporte de
mercadoria sen contedores, siderurxia e produtos da construcién, sobre todo. Mentres, os resultados da
pesca non son positivos ao rexistrar unha leve caida do 0,9%. A incerteza sobre a sua traxectoria proseguira
nos préximos anos ante as decisions que esta a tomar a Unidn Europea sobre o sector pesqueiro e a evo-
lucidn dos prezos da enerxia e das subministracions.

Unha das noticias mais relevantes que afectan os portos da Coruiia é o avance na construcién da liga-
zon ferroviaria con Punta Langosteira que, en principio, se prevé inaugurar en 2026, e a liberacion de
terreos do porto interior conforme se vaian trasladando actividades ao novo porto exterior. Iso poderia
suponer que a cidade dispuxese de 6,4 hectareas mais que se urbanizarian para diferentes usos. Esta
reurbanizacion, xa prevista inicialmente coa construcidon do porto exterior, parece mais préoxima tras os
problemas que foron xurdindo na ultima década.

En novembro de 2022 a comparia danesa Maercks anunciou o seu interese por instalar en Galicia,
posiblemente en Punta Langosteira, unha planta de metanol verde destinado ao abastecemento da sua
frota. Tratase dun proxecto de gran dimension (roldaria os 2 mil milldns de euros) e seria 0 mais importante
doutros seis proxectos que tamén se anuncian, case todos eles vinculados as enerxias renovables.
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Estes investimentos xunto & conexion ferroviaria, que ampliara de maneira significativa o ambito de
influencia desta infraestrutura, poderian permitir ir sufragando a cuantiosa débeda xerada desde o inicio
das obras e da que demos conta nos sucesivos /nformes.

Os portos xestionados pola Autoridade Portuaria de Ferrol-San Cibrao tamén alcanzaron un notable
incremento da sua actividade en 2022. O seu trafico portuario aumentou con respecto a 2021 un 18,3%
grazas a achega de todos os tipos de mercadorias mais relevantes. O transporte de graneis sélidos, que
absorbian o 58,2% do total, creceu un 14,4%. Pola sua banda, os graneis liquidos fixérono un 24,1%. Con
todo, a variacion mais elevada produciuse no trafico de contedores, cuxas cifras, 411.629 toneladas, su-
pofien multiplicar por tres as alcanzadas en 2021. Este espectacular incremento contrarrestou a caida no
trafico do transporte convencional de mercadorias.

Parece evidente que o mais destacable foi o trafico de contedores da terminal xestionada pola socie-
dade turca Yilport no porto exterior de Ferrol. Esta modalidade experimentou un grande impulso en 2022
e tamén o terd en 2023 grazas a apertura de novas rutas. O resultado de 2022 viuse favorecido pola aper-
tura do servizo X-Press Feeders, que ao conectar o porto de Ferrol co de Alxeciras logrou acceder a mul-
tiples portos de todos os continentes. Ademais, xa en 2023, abriuse unha nova lifia de transito rapido a
peninsula escandinava na que, polo camifio, se poderan tocar outros portos e descargar produtos frescos.
Xunto con estas novidades, e do mesmo xeito que no porto exterior da Coruiia, estase a espera da finali-
zacion das obras da ligazdn ferroviaria, en principio prevista para 2024, co que tamén se podera ampliar a
area de influencia do porto ferrolan.

En canto ao trafico de graneis tanto liquidos como sélidos, cabe destacar o peso do gas licuado natural,
o fuel 6leo, a madeira e o carbdn. Sobre este ultimo cémpre indicar que a central de Endesa, coa crise
enerxética, volveu importar carbon. En todo caso, o consello de administracion desta sociedade aprobou
en 2022 un acordo con Enel (principal accionista de Endesa) para que poida utilizar o seu espazo portuario
para xestionar subministraciéns de carbén ao mundo. Este acordo estara vixente polo menos durante un
ano e permite a utilizacidén dun espazo antes moi empregado na subministracion de carbén para a planta
das Pontes.

A diferenza dos portos do Estado do norte galego, no porto de Marin-Pontevedra reduciuse nun 2,8%
o numero de toneladas que se transportaron en 2022 con respecto a 2021. Apreciouse un aumento en
todos os tipos de trafico salvo na mercadoria transportada de modo convencional, cuxo trafico descendeu
un 24,9%. Iso non puido ser contrarrestado pola evolucion positiva do trafico de contedores e de graneis
soélidos. A explicacion do resultado total negativo, debido ao transporte da mercadoria en xeral, hai que
buscala no transporte efectuado por Ence, cuxa carga de pasta de papel diminuiu en 176 mil toneladas.
Esta caida, debida a parada na actividade por mor das circunstancias meteoroldxicas, non puido ser com-
pensada pola madeira ou polos produtos destinados a xeracidon de enerxia edlica. Doutra banda, o trans-
porte de graneis sélidos, que representaban en 2022 0 49,1% do total do seu trafico portuario, mantivo un
elevado dinamismo, similar ao de 2021. Neste ambito cabe destacar o papel deste porto como centro de
distribucion de granxas en Galicia. Dos produtos transportados destacan os cereais e as farifias. Tamén
sobresae o transporte de achas.

A actividade no porto de Vilagarcia en 2022 foi lixeiramente inferior 4 de 2021. As 1.497.857 toneladas
transportadas suporfien, con todo, o segundo mellor rexistro da sua historia, tan sé superado polos resul-
tados de 2021, 1.511.869 toneladas. Neste caso, a pequena caida no transporte produciuse pola desace-
leraciéon experimentada en todos os conceptos coa excepcion dos graneis liquidos. Todo apunta a que en
2023 se volvera alcanzar outro récord. O numero de toneladas transportadas en 2022 supofiian o 4,3% do
trafico dos portos galegos de interese xeral. De entre o transportado sobresae o segmento de mercadoria
convencional e os graneis solidos. As mercadorias mais habituais de transporte deste porto son aluminio,
taboleiro, cuarzo, urea, metanol e aceite.

En canto a perspectiva de futuro desta infraestrutura cabe sublifiar o avance que supora dispofier dun-
ha conexidn directa coa autoestrada AP-9, o que mellorard a sua area de influencia. Tamén en virtude de
varios convenios procedeuse a venda da antiga Comandancia de Marifia ao concello, terreos nos que a
Conselleria de Sanidade construird un novo centro de saude.

Finalmente, o trafico portuario do porto de Vigo caeu un 2% con respecto a 2021 debido ao descenso
na carga de contedores dun 11%, que non foi contrarrestado polo crecemento no trafico de mercadoria
convencional, nun 22,9%. Estes dous segmentos absorben o 89,4% de todo o trafico deste porto e tamén
representan o 52,3% do que se transporta en Galicia. Desde a Autoridade Portuaria valéranse estes resul-
tados obtidos nun exercicio que cualifican como moi dificil, froito dunha acumulacién de factores
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esoxenos, sinalados reiteradamente neste informe. Ainda asi, China consolidase como o principal socio
en trafico de contedores, seguida de Marrocos, Estados Unidos e Brasil.

En canto &s mercadorias transportadas obsérvase un incremento no trafico de conservas de peixe, asi
como en hortalizas, legumes e metais. O transporte dos vehiculos automaobiles é de vital importancia no
Porto de Vigo. Como caberia esperar cos problemas que en 2022 tivo este sector, o trafico Ro-Ro caeu
un 8,06%, pasando de 1.071.527 toneladas en 2021 a 985.138 en 2022. Féronse acumulando stocks de
vehiculos nos lugares de almacenamento vigués debido a crise loxistica que experimentaron moitos dos
portos europeos de destino deste produto. A distribuciéon complicouse pola falta de buques que efec-
tuasen o transporte e, tamén, pola escaseza de condutores para o seu traslado posterior. En toneladas, o
volume de pesca fresca transportada caeu en 2022 un 7%, pero ante a variacion nos prezos o seu valor
incrementouse un 3%.

En canto 4 mellora das infraestruturas, desde a Autoridade Portuaria insistese na necesidade de conec-
tar por via férrea a terminal de Bouzas, obra de gran complexidade e cun evidente impacto urbanistico na
cidade olivica. Tamén implica actuacidéns ferroviarias a aprobacion do apartadoiro ferroviario na Plisan.
Prestara servizos loxisticos, de tal modo que se construira un centro intermodal de transporte de merca-
dorias que estara conectado a rede ferroviaria. Neste momento o principal obxectivo parece estar en unir
a Plisan coa terminal de Guixar.

Finalmente, no cadro 10 contémplase que en 2022 aumentou en Galicia tanto o nimero de contedores
transportados, un 3,45%, como o de barcos que entraron nos portos de interese xeral (un 4,5%). En canto
a estes ultimos, xunto co transporte de mercadorias tamén contempla o traslado de viaxeiros, que, se-
gundo as estatisticas do Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana, en Galicia son todos cru-
ceiristas. Asi, en 2022 recuperouse o trafico de cruceiros en todos os portos galegos de interese xeral.
Fronte aos 68 barcos que entraron en 2021, en 2022 fixérono 248, os cales se concentraron nos portos
da Coruia (137) e Vigo (91). Este numero de barcos supera amplamente os de 2019, 196. Cabe caracterizar
como positiva a traxectoria desta actividade. Galicia recibiu en 2022 un total de 410.638 cruceiristas, su-
perando A Corufia a Vigo en algo menos de 50 mil pasaxeiros. Estamos nun segmento en expansion polo
que, & marxe da crise existente e das que poidan vir, as cifras anteriores previsiblemente melloraran nos
préximos anos.
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